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Fără îndoială că deosebirea dintre războiul actual și cel de acum aproape 30 de 
ani — așa zisul mondial — este enormă! Armamentul s'a perfecționat și modernizat la 
maximum, realizându-se astăzi noi şi puternice arme ucigătoare necunoscute în războiul 
trecut; strategia și tactica de luptă s'au modificat simțitor prin folosirea masivă a 
aviației și a! cohortelor de parașutiști, aceștia din urmă neexistând pe atunci. Coeace 
impresionează însă mai mult este felul de a se purta astăzi lupta, care — odinioară — 
reușea încă să fie elegantă, umană. 





Câtă deosebire — de pildă — între felul de luptă leală, cavalerească a sbură- 
torilor de atunci! Intr'o dimineață, pe frontul de West, asul german UDET 'se afla în 
luptă cu faimosul sburător francez GUYNEMER. La un moment dat primului i se defectează 
mitraliera; GUYNEMER, observând la timp acest fapt îi face un semn amical din mână, 
zâmbește și părăsește lupta. Nu înțelegea să continue cu un inamic desarmat! 

Ce mare distanţă intre gesturile acestor doi mari sburători — unul cu fapta, 
celălalt relevând-o public — și mitralierea celor ce incercau să se salveze cu parașuta 
dintr'un avion incendiat, vitejie“: efectuată nu de curând de către ui din sburătorii 
de peste Ocean! 





Nu mai insist asupra incursiunei aeriene inamice din ziua de 10 lurie, care s'a 
dovedit a fi fost îndreptată exclusiv asupra populației paşnice, făcând — în mod cu 
totul inutil — atâtea victime nevinovate! In“războiul mondial trecut nu s'au semnalat — 
deși era și atunci posibil — procedee de luptă atât de neomenoase lipsite de orice 
rațiune și de orice eleganță morală! 








Numeroase au fost cazurile — în celălalt război — când aviatorii inamici sburau 
pe' deasupra câmpului advers fără nici o teamă, aruncând flori sau aducând. ultimul lor 
salut, camarazilor și ades inamicilor a căror înmormântare se celebra și care le fusese 
anunțată prin mesagii aruncate din avion! 

Odinioară, pe deasupra scopului de totdeauna al războiului, se stabilise — nu 
numai între luptătorii aerului — o eleganță în procedee, un cavalerism în fapte, un 
fair play” cum îl numeau anglo-saxonii, termen pe care din păcate l-au scos din circu- 
ație trecându-l altor popoare cu mai redusă... „civilizaţie“! 


















A sosit poşta ? 





A ai ceva, ăi iu men mall aăipmaa Ali quit sis 
aviator Stan Nicolae, tinând. în mână o carte poșta 
boţită 
Nu o primise acum; e o veste sosită cu mult în 


inte, dar ori de câte ori posta nu-i aduce nimie, se 
din buzunar cartea poştală primită şi o 
S'ar simţi prost, când e ul lui aviator 
aroiu Paul i-ar flutura pe sub ochi plicul roz, sosit 
at cu fiecare poşi 

1 deține dealtfe 
regul Grup, de 












ecordul în corespondenţă, pe în- 
a poate, sosirea poştei pentru el e o 








desfătare. 






Adj Paul işi trece timpul între avioanele 
de picaj și roz, Deabia sosit din misiune, se 
pucă să-l serie dragei lui 







Azi, pri PA 
mână, citeşte cele pa! 





veste. * Cu capul sprijinit pe 
file scrise mărunt. Probabil îi 

pate gândurile ei e/ numai el 
f zi cu zi îl apropie astfel tot mai mult 

Pe paturi/sau scaune. băi 
tară, 

Cate unul, care găsește ceva! de comunicat t 
e atrage atenția, apoi citeşte 

Puiul, feciorul tău s'a făcut 
tacă primii pași; alăturat, Îţi trimit conturul mânutei lui 
pe care ţi-o întinde peste marea ca desparte. 

Atenţiune, suntem în alarmă. Peste câteva 'minute 
decolăm”” 

Scrisorile se impăturese şi fiecare îşi caută casca de 
sbor ai Adj, aviator Lăzăroiu nu a auzit nimic. El 
citeşte încă, cu domyrile duse departe, peste marea care 
îl desparte, de țară și de orașul copilăriei lui 

A ridicat ochii puţin si a înțeles. 





crie că e aşteptat, că 'n 








își citesc. veştile 

































Se îmbracă în grabă și în grup cu toți camarazii se 
indreaptă la Postulgge Comandă 
Comandantul ffupului, Comandor aviator Galeno 
Francisc, le arată pe hartă zona în care vor acţiona Spu- 
nându-le obiectivul ce trebue atacat, apoi strânge mâna 
Să ne trăești 
Să ne trăești, răspunde sbură 
torul. 
Grupul se imprăştie afară și doi 
































Adj. Lăzăroiu Paul cu privirea 

îşi destramă încă dorurile. 
marea frământată în spumă, 
se pierde Ia orizont. In dreapta la- 
gunele sclipese în soare, ca 0 co- 
moară de diamante. 

Sunt 1a 3.000 m., deasupra stepei 
Nogai, unde au punct de întâlnire cu 
vânătoarea. 

De departe, prin nori de strajă, 
vânătoarea slovacă, ce urma să le 
facă protecţia, apare pe sus în fir 
indian. 


câte doi, pilot şi mitralior, alearsă la 
avion, 

Inşiruite gata, „Stukas-urile”, vui- 
turii pleşuvi ai unităților noastre 
isi aşteaptă echipajele pentru dec: 
lare. Motoarele încercate de piloţi 
urue în plin. L 

Racheta verde se înalță în sus ca 
o cometă, avioanele de misiune, la 
tart, după capul de formaţie, deco 
lează, ca un stol de cocori, cu motoa 
ele în plin. 

















Au trecut pe deasupra Stuk, 
aripi semnul recunoașterii, apoi 
prins în cercul protector 


au legănat din 
și de alta, i-au 





Bombardierele iau înălțime; mai aveau mult să 
ajungă la obiectiv 
Adj. Lăzăroiu iși pune masca de oxigen și dă dru- 


mul la compresorul avionului 
De departe se zărea linia frontului  şerpuită. Câns 
au ajuns deasupra, câteva rachete suiră din ri. 
Insemna astfel că de acum se intră în zona inamică 
In uruitul” motoarelor cârdurile de 
nești, alături de aripile germ. 















aie strânsă Stakasarile re- 
aeşti pătrane adanc în ferite: 
ie” (SA1.P. — Petre Stere) 








lor, își duceau plinul voința 
torie 


Gara K., e 


de bombe dârză de vie: 





wul ce trebuia distrus, se apropia, De 












i bolșevicii alimenitau frontul cu materiale. O lovi 
ă de a. c. a, a trezit atenţia tuturor. Ruşii îi simţi 
seră. Loviturile împânzise cerul. Sburau acum peste 
norul de fum printre schijele morţ 
U 
Adj isi strânge coatele de, corp și pri 





veşte țint 

acesta an; prepierea obiectivului 

tru picaj. A. c. aul îndrăzneţ făces 
1 grupului urcă. puţin 

o săgeată pe obiectiv 

alţi 


formaţie. Printr'un legănat de aripi, 
itirea pen 
raj de trageri 


apoi 


pre 











în sus a verticali 






aptă rândul 





la picaj. Adj, 









ăroiu, primul din formaţie, se pregăteşte la rându-i 
e contactele pe lans bombe. Scoate frânele 
de picaj şi își face apoi corecţia de vizor. Unul, doi, trei, 





puţin avionul în sus să-şi p 
nat, se angajează pe țintă 

Avionul pică bolid în jos 

Pământul crestat ca gura unui animal preistorie, se 
apropie 

Jose 





veni rândul. “Trage 
apoi răstur. 





fum, pe care pete roşii de schije îl 


spintecă. 


ază bombele. In de mmtern, 
le își ajung ținta. 

Se pun frânele și Adj. av 
ic de manşe 
In resursă, 





Lăzăroiu P. trage pu- 





avionul "iese din picaj, urcând nălucă în 








Motorul geme, ochii se împăenjenise și presiunea 
puternică a aerului îl ținteşte de spătarul scaunului 

Redresează apoi avionul, căutându-și locul în pa- 
trulă. In urmă fumul distrugerii se înalță sus. 'Ținta 
fusese lovită în plin, infernul de proectile era aproape 


de nepătruns. 


Victe întorceau acum la ae 












nea fusese 
aţa Adj, 

pta jos plicul roz; va putea de 

ca draga lui să fi aşteptat prea mult rândurile lui 

R. PETCULESCU ION (S. M, P 


indeplin 


se despriiide un, zâmbet. 11 
răspunde și azi fără 





















a aceea de prinbivată și liliac 
înflorit va râmâne serisă în 
cartea de aur a unui Grup d 
aviaţie, de vânătoare, „ca o ineleștare 
aeriană formidabilă, incununată de 
patru victorii, fără nici o pierdere 
proprie." 
am la atât se rezumă o acţiuze 
eroică: la o frază lapidară fără [lo- 
vicele de stil, sau exaltări homerice: 
Ea se încrusiează cursiv, așa cum a 
fost trasată pe cer în luptă, iar. sa- 
tisfacția ce au avut-o luptătorii de a 
felicitaţi de către Comandantul 
Corpului Aerian Român, venit spe 
cial pe aerodrom pentru aceasta, le 
este singura răsplată, adăugată, de- 
sigur aceleia de a coniribui, prin 
dârzenia lor, la făurirea unci noui 
verigi pentru izbânda ce ne va în: 
cununa sforțările în lupta noastră 
sfântă, dusă împotriva pulerifor în- 
tumericului bolşevic. 

Jos, pe: sol, tereștri înfruntă pu- 
noul” rostogolit peste țarini moldo- 
veneşti, cu necruțătorul avânt al ță 
manuhui ce-și apără ogorul. Pămân- 
tenii noștri au reactualizat, — pen- 
tru a câtea oară? —— versurile poetu- 
i 





Noi ne apărăm căminul și ogoa- 
rele şi vatra!... „Deaceia totul. ne 
este prietea, şi pământul şi cerul 
Cerul... lată-l cum se învolbură; 
credincios sburătorilor, — primindu-i 
i mângăindu-le aripile obosite, o- 
în nourii, diburii, dacă 
vin goniţi de păserile infernale ale 
Apocalipsului... Cerul nostru - alba- 
stru... 














prânz, şase vi 
ălțimilor. Plecau în v 








o oferă sburătorilor 
Cine ar fi crezut că Pronia Cerea- 
ui celor șase vulturi ple- 
spintece văzduhul, 


























dela intrarea lor în foc! 

torul . ceața se în- 
ă, pâclind cerul spre sud. 
arte orizontul se deschidea 
şi peisajul ofei 
plectează cu întâlnirea a 
rmane de tipurile Focke 
Wulf 90, vânătoare ş 
Stukas-uri) şi Messer- 




















Ca răspuns la un rendez-vous sta- 
bilit cu cticheta 
lui Jules, Verne; — apar la 
vedere şi circa: cincizeci de „bucăi 
ruseşti. Sunt de toate, 
IAK-uri de vânătoare, circa 25 1.17. 
moomotoare de” asalt, și vreo 10-15 
i vânătoare. cu 


punctualitatea 















motorul în stea. 

Intânirea desigur 
să-și dea târcoale largi spre a ge cu- 
noaște mai bine. a-și studia partene- 
rul înainte .de hora cea mare. 

Soatiul acrian devine îngust. si, în 
evolutiile lor rapidele 
stingheresc. reciproc. Deaeeia, prin: 
tun, consens tacit, 





obligă pe toți 













fracţionează cum li vine mai bine 
fiecăruia. Stukasurile germane, în 
mamăr de vreo 30, se strâng unul în 
altul ca puii sub cloşcă. Și aşa tu 
cepu dansul de deschidere al balu- 
lui în care cpt. av. Șerbănescu, It. 
av. Duşescu şi adj. av. Ursacl 
trară în horă frățească cu nemți 
r pentru Stu- 
bombardiere se 
a primi invi- 
taţia cavalerilor. Unul după altul, ca 
nişte parteneri de profesie, românii 
şi germanii fae protecţia  bombar- 
dierelor incolțite.. Văzduhul 
zumzet de roiuri în 
din apropierea pi 

ei nej 



































artificiu, întrun colorit cu a- 
devărat infernal. Văzdubul clocote- 
şte de proectile sparte în movilije 
conice, de gazele eşapupentelor. 
ile în trombă, de ca toncei 
mitralierelor de bord, de elicile ce se 
înşurubează cu puliină în aer. Dela 
nord de Iaşi până la Prut, balul se 

ă în loată prandoarea: 
muzica a începul, instrumentele 
sunt bine acordate, acompaniamen 
tul e sincronizat. Partitura se desfă- 
şoară întâi a lene, în tremolori len- 
te, apoi în evoluții largi, solemne. 
Simfonia certască — simfonia mo- 
toarelor. Acolo sus își fagână cel din 
urmă cântec, lebăda înfumurată a 
Pustelor. Exploziile axioanelor bol- 
şevice doborite de germani încheie 
finalul pateticei lupte. Pământul se 
zgudue, jar cutremurarea ajunge 



































sus ca o mângâiere, ca un val odih- 
mitor. 

In încleștarea aceasta homerică, 
cu adevăraţ „cea mai mare bătălie 
aeriană a Grupului dela intrarea în 
luptă și până azi”, cum sintetizează 
lapidar jurmalul-istorie al Grupului, 
sit. av. Milu loan a contribuit la iz 
bândă cu tm TAK doborit în flăcări 

Am tras o rafală de aproape, 
după ce l-am prins bine în vizor. Am 
văzut IAK-ul întrun fum negru, a- 
mestecat cu flăcări. Apoi lupta ne-a 
despărţi, — îmi povestește cpt. av. 
Popescu Ciocănel isprava —subloco- 
tenentului aviator Milu loan, care a 
zal forțat, în a doua ieşire, din 
cauza unei pene de motor, departe 
de aerodromul de bază. 

ar cel de al doilea succes i-a re- 
venit însuși căpitanului amintit mai 
sus, care a doborit un Lagg dintro 
formaţie de şapte. —L-am ținut în 
vizor bine și am tras cu furtucult 
L-am lovi! sub burtă şi a luat foc 
imediat. A început să pice, şi sa 
sfărâmat pe pământ „arzând apoi 
infundal. Dar în învălmășeala lup- 
tei şi a leribilelor jerbe de trasoare 
ce mi se incrucișau peste tol, am mi- 
tat de molor şi era să... aterizez la 
ruși! Ce vrii, în Iadul acela să sbor 
ca in meeling! Nu vedeam decât 
fum de jur imprejur. 



























Aşa s'a încheiat 
Cu două vietorii 

Băeţii vin veseli spre casă, şi după 
tradiționalul rassenotte peste aero- 
drom, ascultătoarele Messerschmidt- 
uri coboară liniștite pe pantă+şi în- 
sfârșit aterizează 

Masa se ia în atmosfera camara- 
derească a succesului aripilor Gpu- 


prima repriză: 









<ulce pe lauri, căci după o jumătate 
de oră două celule trebue să deco- 
înăl- 
Șerbănescu, cpt. av. 
Popescu Ciocănel, sit. av. Milu loan 
şi adi. av. Dârjan. Același sector, 
aceiaşi atmosferă, aceiași simfonie 
a motoarelor. Balul nu se isprăvise; 
se făcuse doar o pauză.. Așa că în- 
vitaţii, mai puțini de data asta, în- 
cep să apară... Șase puncte ca șase 
țânțari vin din faţă. lată-i acum 
bondari, apoi vrăbii, şi în fine pe 
numele adevărat, IAK-uri. Sit. Mihu 
îşi alege partenerul, îl prinde bine 
în vizor şi când să deschidă focul 
îl lasă motorul! Este culmea ghinio- 
nului! Iși anunță comandantul prin 
radio și apoi se desparte pentru a-și 
pune aparatul pe cel mai apropiat 

















„tere, acțiune care insemnează un 


adevărat tur de forţă. 
Rămân în juptă trei contra şase. 
Curând însă avionul căpitanului 


Cei patra aviatori în srp 





Popescu Ciocănel primeşte un pro 
til de tura in aripa dreaptă, fapt ci 
stânjenește mult acţiunea. Cu toate 
acestea nu rupe lupta, ci o continuă 
parcă mai hotărit. 

Fulgerele trasoarelor crestează 
cerul de scântei, iar bolizii trec unii 
pe lângă alţii, unii pe sub alţii, unii 
peste alţii, ca înlr'o tumbă feerică 
de saltimbaci. 

Un moment bun, atât așteptau 
sburătorii noştri, o clipă fericită, 
un unghiu și o distanță potrivită 
acestea au venit pen- 
tru cpt. Șerbănescu și adj. Dârjan. 
Restul a fost doar o chestiune de 
calm profesional, de ochire în vizor 
şi de apăsare pe un buton... 

Şi iarăși două avioane inamice do: 
bori 

l-am părăsit pe vitejii dela vână- 
toare, într'o atmosferă de caldă ca- 
maraderie, căci între, timp venise 
ordiaul peniru 0 uouă inisiune, şi 
cei trei țineau morți să sboare 























i av. rez. STAN CORNELIU | ya 
(S-M-P) 
























O tormoție de avioane româneşti în clipa 
decotării 








AVIOANELE 







ŞI CUCERIREA 
STRATOSFEREI * 











orul strafosterie s'a impus din cauza micii densități e aerului 
la mari inălţimi, ceeace strege ca o directă consecință mă 
rirea apreciabilă a vitezei avionului. 








$ 


Le motoare de aceiași pulere, prin sborul stratosteric se poate 


ajunge la o econumisire de timp și prin aceasta 





de benzină, 

Sborul stratosteric reclamă un motor special adoplal,- care: 
s4-3i păstreze aceeaș pulere în înălțime ca și la sol. 

Prin mărirea vitezei avioanelor în sborul sirelosteric, legătu- 
rile aeriene cepătă o mai mare importanță datorită posibilității de 
a mări încărcătura de transporiat, ca o urmare a diminuării con- 
sumului de benzină. 








*) Războiul -aerian „se -destășoară astăzi la înălțimi din ce în 
Din această cauză vom analiza mei deaproae sborul strato- 
steric alai câ! ne permit cerintele războiului. 





Sborul stratokieri aduce aviației mililare mari avanlaje care 
sunt de o capitală importanță. 

Imporianța acestui sbor s'a invederal deja din celălalt război 
mondial când avioanele de recunoațiere germane Rumpler, echi: 
pate cu motoare Maybach, executau sboruri de, recunoaştere de- 
parle în teritoriul inamic. Echipajul acestor avioane era dotat nu- 
mei cu aparate de oxigen. 

Prinire problemele technice ce le punea acest sbor, era pu- 
nerea în sigurență a echipajului conira diminuărei presiunii la înăl- 
time şi asigurarea răcirei normale a mooarelor. 

Un timp s'a crezut că problema va pulea fi rezolvată prin re: 
cârdurile de înălime, de unde a inceput o, intrecere în toată lu: 
mea, ajungându-se la recordul de 17.000 metri 





„Mă aparatele de oxigen impreună cu echipamentul încălzi! 
electric, cât și costumele gen scalandru, sau dovedit a îi pulin 
practice, deoarece impiedecau liberialea de mișcare. 

In 1929, Germania cu ajutorul unui Ju W 34, care a fost ușu- 
1at prin simplificarea Irenului de aterisare și adaplerea unei elici 
mai ușoare, bate recordul mondial, ajungând la 12.739 m. (două: 
sprezece, mii șepte sute treizeci și nouă) metri 

Cu toată mărimea supralejei aripai cu 4 m. p., greutatea avio: 
nului gol a fost redusă cu 100 Kg- 





Experiențele recordurilor au arătat că în avion trebuiau reali- 
zate condiţii de viață ca la sol, 
De sici s'a ajuns la soluție avionului cu cabină. stratosterică, 
reprezentat prin avionul Ju 49 care urca până la 12.500 metri, 
Acest avion avea o cabină, slrelosterică penru doi oameni, 
iar secțiunea cabinei era adapială cor- 





cu pereţi dubli și încălzi 
pri 

Avionul ere echipat cu un motor de înălțime Junkers L 88 de 
800 HP. și cu compresor pentru 10.300 metri. Canalizaţia electrică 
» motorului, magnetourile și bujiie special adaplate, au fos! pro- 
tejete conira păteunderei aerului, spre a mu se da naștere la scurt- 
circuite din cauza scăderei presiunei aerului. 

inainte de a intra aerul în moler, era răcit intrun radialor al 
coinpresoruluă. Ca radiator de apă se întrebuința un radiator bloc 
cl temele și cere fucre la o presiune de 07 Atm. 





Ca să se ajungă la o răcire constantă a benzinei se adăoga 
un mare procent de Tokuen. 

Ca elice sia înirebuințat o elice cu palru pale cu un diame- 
tu de 5,6 metri şi care ere calculată peniru cea mai bună urcare. 
Pentru ca pilotul să poată vedea în jos, întrucât cabina era 





chisă, 


Oa) 


și care irecea prin partea: cenirală a aripi, fiind instalat. în fața 


pilotului 





Deservirea motorului se făcea din cabina stralosterieă. prin- 
ro manelă izolată prinirlun sistem de bucșe ermetice. 

Trenul de aterisej consta diniriun codru în formă de „i 
mortizat prin rondele de cauciuc. 





Din cauza diomelrului mare al elicei trenul trebuia să fie ne- 
obișnuit de înalt. 

Peniruca pilotul să se poală ocupa de problemele. sbonului 
sirafosferic, avionul a fos! construit să poată fi foarte ușor de pi- 
letal. Cu acest avion nu S'au produs niciodată accidene, iar expe- 
riențele făcute cu el au adus un mare aport științei 

In acelaș fimp în Franța, Forman construia și ei un avion stre- 
loslerie cu cabină etanşă. 

Forman nu făcea alicova decăt ca la avionul Farman F-190 
să-i adapleze cabină straloslerică și un motor pentru inălțime. 


Lo primele încercări, avionul a fost accidentat. 





n Belgia se consiueșie avionul siratosleric Renard 


35 pentru 20 posageri, însă lo primul sbor a fost accidentat. 





In 1938 stau incepu din nou în Franţa experiențele cu cabina 
stonță, kbulindu-se mărirea cantlății de oxigen din cabină, pre- 
siunea oxleriosră și interioară rămânând mereu acelaș. . Avionul 
întrebuințat în ace! scop era Forman F-2234 cu care se făcea 
cura de Poșlă-Aeriană in America de Sud. Această cabină era în 


acelaș timp o cameră de deleciare pentru pasageri. 





Prliul, Telega și Mecanicul stăteau în atare. cebinei 
Mind dolaji cu aparale de oxigen. 

In America în 1935 se încep pregălile penru sboril trate- 
serie după ce în 1929 se realizase un record de. îndlime de 
11.930 mobi 

La inceput experiențele stau făcut cu avioane fă cabină, 
vând de scop numai încarcă. 

Deobia în 1937, adică 6 ani după apariia lu Ju 49 Americanii 
consruese un Lockhead X C 38 cu cabină siretenteiei 

Cu cei avion sta ajuns până ln 9000 metri, unde presiunea 
tin cebină corespundea cu presiunea existentă la 3500 mei ali. 
hudine 

Experiențele cu'Ju 49 au dai un imbold în toate Hările, însă 
erau o. mulime de greutăţi de înlăturat și anume în ceacă pr 
verfo carinjele miliere și anume soare echipojuui în cazul îm 
Puică cabinei când sar (i produn scăderea bruscă a preunii din 
cabină și greufatea deservirei armelor din acele cobina. 

Case Junkers imediat după. încercările cu Ju 49 a început 
construcție unui avion bimolor cu cabină shetostrică. Coreute- 
rolice acea avion er marea anvergură (marea profa 
eine Pnlru e îmbunătăți posibiltelea de, decolare a avionului, 
erpile au lest prevăzute cu nişte prelungiloare (eipi ejlăteare) 


Dientmand 2 


Diemtung 








Aceste aripi ajutătoare au fost moniate în așa lel incit ele 





roanele și flapsurile se puleau de inapoi mărind aripa. 
Fuselajul avionului era în formă de cocă și era construi! din 

teblă ondulată atemănător avionului de turism Junicers Junior. 

e o formă 

sub forma! 


O deosebită atențiune s'e dat rediatorului, dânduri 
serodinemică. In acest scop radiatorul era construi 
unei doze cere făcea perie comună cu motorul. 








Le construcția cabinei siratosterice s'a căutat să se îmbunătă- 
feoscă _vizibililatea  consiruindu-se partea din faţă din material 
Wronsperent. Partea dinapoi a cabinei era. din tablă de electron. 

Pentru primele incercări s'a, construit o cabină metalică căreia 
î s'au lăsat niște cavități trensparente in pările unde trebuia să 
vadă pilotul. Aceste încercări cu avionul kmkers au condus iarăș: 
a diverse constatări în privința construcției avionului siratosteric 

(E. s.s) 
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POEZIA ALPII ui 


isterul cerului, eu loale fenomenele care se nasc i mor 
acolo, în imensitatea azurală-a zilei, ori în mărelul haos 
i nopții, e alres pe om, încă di cele mai vechi lim 
îolă de ce cucerirea serului a fost o luptă din! 
mai interesene, mai ales că cerul reprezenla, pentru om, 
scaunul Dumnezei 
Emoţile incorcale de 
eu fost alăl de sublima, încăâl, cu toi pericolul la care: 
e axouneau, acești oameni continuau să-și facă, din dornle de a 
sburo cu orice prel, supremul lor ideal, Nu-i speri 
costul ideal și nici betiocura contemporenilor. i 
necare, cu aparatul de sbural, avănlat de pe înălțimi, satstectia stă- 
târeu pe pă- 
zeci de meiri 





















pede claritate a aerului, sufleiul purificat poate inteleae mai lesne 
nraree foină a creației, Când aparatul de sburat s'a perlecționat și a 
ceea ce îl stim, astăzi, când, cu aite cuvinte, omul poate 
domina dela zece mij de meri oceanele şi cântineniale, se poate 
vorbi lără ici o rezervă despre o poezie a asrului, despre, o arlă 
3 sborului, întrun cuvânt despre, a estetică o visții și a morii acolo, 
în spaliul neatins de bătăile de aripi ale aici unei pasări. 
nt i lupte cu alemectole maiuri blaga printer nu 
'pe o povară Încrediniată 
simbol mărei al civilizației 
Şi dacă fără să-și dea 
seama, aviatorul reprezintă în spațiu, certudinea unei mari cuce- 
"Ei. japei nu e mal puli ist că axict său incearcă o seamă de 
emoții cu care allii nu ze pat intdini ln fot pasul. Asemeni poetului 
cere, în. momentul creatiei, este complet descătușat de lutul său, 
sborului, viziunea altei condiții umane, gran. 
care ochiul său descoperă câmpul 
magic al marilor existențe: ertia și oi de aici dragostea a- 
viatorului. de, sbor; căci, după cum, marilor ariști pu le-ar displace 
morriea în coala dor de coniac cu diinielea det a avialoriler 
nu le pasă de ce se va întâmplă cu ei ecolo, cee și de 
aproape zi 


Asader, există o chemare a zărilor, o poate subtilă ca o fla- 
cără, a zonelor inalte, în care omul ausiă plăcerga nedefinită a de- 
finiivei solidin. Asadar avistia mu ate Puma a unitate de luptă, 
sau < a, de vreme ce oferă omului emotia unei. duble exis- 
enfe cere îl osropie de creatori. lată de ce aviația. este poale cea 
mai nobilă perie a eloriurilor de civilizație ale ur popor. Infe- 
leasă la fmp, ca atare, evoluția, uluitoarea si evolutie de azi, nu 
obue să mire pe nimeni, penirucă oamenii au inleles deopotrivă 






















si partea ei strict areclică și pe eceee de natură spirituală, dacă 
meti. Iniredevăr, în miilocul zărilor,lera deschise, unde numai re- 
zale soarelui făllie diaten în aerul pur, sullat și avion 
parcă în aceiași beţie a soativlui adâncilă în proprie, 
mai sbârbitul eicelor mei aduce aminte de prezeni 
Da Ta meteira fnilorale, Poezie cerului imbriivează telul 
inte mantie. fermecătoare, și avionul pere, alunci, un mesager al 
pământului, în drum spre Marele Necuncacul 

Toată această frenezie a văzduhului, această stărvitoare che- 
maree slăvitor, pe care o denumim cu un fermen prea technic pote, 
„arraie” 2 găsit, în feră fe noi un mediu propice unei mari pro- 
Pățiri. Prin firea lui de poet, românul n'a rămas sleăin de avialie. 
Temperemental indeăaosti! de ierită +i emotii inedite, ol a imbeă- 
tisat cu mulă căldură aviația. Mărturia, cea mai temeinică o lor- 
mează miile de tineri care se inscriu de bună vos în școlile de pi- 
lolai. Cat despre actele de viloiie ale aviatorilor romăni, în răsboiul 
actual, vorbesc cu destule elogii străinii, peniru a ne mai incumela 


TEODOR SCARLAT 











PERMANENŢA AVIAŢIEI 


viația — singu 
dintre toate și încruci- 
şează focul, forțele pe câmpu- 

rile de bătălie — poartă caracterul 
permanenți. . 

Intradevăr, odată cu sfârșitul 
răsboiului toate armele trec pe un 
plan periferic ele preocupând un 
toarle redus cerc de specialiști care 
se ocupă cu modificarea lor, ținând 
seama de experiența războiului 

Aşari, bunăoară, cu tancul — 
la fel sentâmplă cu tunurile şi cu 
multe altele. 

Nu acelaș fapt sentâmplă cu a- 
vionul. 

Avionul — odată liberal de grei 
tatea armelor și munițiilor 
le purtase la bord — devine dintr'un 
instrument de cumplită luptă unul 
de pacifică infăptuire, 

Ia locul avionului purtător de 
bombe va apare avionul de transport 

- avion care şi astăzi a luat o ex- 
tindere deosebită dar care-și rezumă 
aelivilatea în imediata apropiere 

n dependenţa frontului 

Avionul care astăzi 
de kilometri la Oră pentru 
bolid asup, 
foloseşte măine pentru o legătură 
excepțional de importantă și el va fi 
una din uneltele dragi ale omului 
de afaceri, deasemenea și ale Statu- 
lui punel. multe 
probleme tocmai prin acest mijloc: 
avionul. 

Jntr'adeyăr, dacă aviozul 

de susţinut un rol ingrat — dacă 
el este chemat să susţină lupte: gr 
le, să contribue la distrugeri — care 
au drept scop slăbirea potențialului 
le luptă al adversarului — apoi 
mâine când peste 'nvolburarea de 
astăzi se va așlerne pacea, când ps 
ste câmpiile străbătute de tranșee 
vor erește lanurile de grine — avio- 
nul va deveni ceea ce este mai cu 
seamă: o minunată unealtă de civi 
lizație și cultură 

EI va ajula la transporturile ce- 
rute de economia unei țări, înlesnind 
atât schimburile internaționale 
şi pe cele private —— după cum tot 
el va fi de folos pentru purtatul so- 
lilor culturali, sportivi, economici ai 
țării > 

Prin viteza imprimată astăzi de 
nevoile răsboiului va avea miine de 
ciștigat omenirea căreia i se va servi 
într'im minimum de timp. ceeace 
trenul ori alt mijloc de locomoție 
n'ar putea face. 

Avionul este, deasemenea, și im 
bun miiloc de” sport — el. contri 
buind la desvoltarea calităţilor tine- 
rilor — dar mai cu seamă este un 
minunat mijloc de educație. 

întradevăr, un mijloc de educaţie 
este cu atât mai bun cu cit el este 
mai repede acceptat de către cei pe 
care vrei să-i educi. 


Ori avionul — cu întreaga lui or- 
bestraţie: şcoalele de pilotaj, obţiz 
rea brevelelor, ete. constitaie ua ad- 
mirabil mijloc de educaţie liber 
consimţită. 

Copii care acceptă cu dragoste fi- 
reștile rigori ale unei şcoale — unde 
au veni! şi rămas din dragoste — 
vor ști miine, când li se va cere, 
să-şi arate, să-și impună voița lor. 

Personalitatea lor de astăzi va 
căpăta proporții miine — şi așa zisa 
încăpățânare cu care elevul de 
astăzi acumulează regulele sborului, 
învățămintele aviatice, va deveni 
miine ambiția emulaloare pentru 
acapararea a cit mai multe cuzio- 
ştințe din cât mai diverse domenii. 

de ce, nu greşim cind afir- 
măm permanența aviaţiei. 
pe un alt plan pusă proble- 
ea bare decât să ne bucu 
este pe deplin în- 
de tineretul țării noastre. 
et — dornic 
na căt mai repede, de a-şi 
arăta potențele — a înțeles foarte 
bine permatența aviaţici. 

Rezultatul practic: masive în 

Şcoala de Sbor cu şi fi 
ale TAR-ului (Tineretul 
Aviatie Român) 

Acești tineri şiiu că au un mare 
şi dublu folos. 

Intâiu, astăzi au la dispoziție un 
minunaț mijloc de _reer de 
sport, de entuziastă dăruire —- un 
uuiloc peniru a cărui trăire au bu- 
curia să facă parte din școli, din 
bere instalate în mijlocul naturii. In 
plus, ei învaţă şi un meșteșug pe 

de util pe atât de frumos. 

Ori tocmai acest invățămâzt con- 
stitue cel de al doilea mare folos. 

Mâine, când legăturile internațio- 
nale vor fi reluate — când pieţile de 
desfacere ale unor produse vor fi 
uneori peste sute dar alte ori peste 
mii de kilometri, când liniile de co- 
municaţie şi transporturi aeriene 
vor îmbrăca globul într'un adevărat 
paienjeniş — desigur. că tinerii care 
astăzi învață pentru plăcerea lor 
proprie ştiiața sborului vor fi che- 
maţi să populeze cadrele aceste 
uriașe armate. 

Dela pilotul de linie și pină la me- 
canicul de atelier, dela personalul 
nenavigant dar legat de sbor și 
până la cel care-i prezent peste nori 
şi orizont — tineretul de astăzi va 
fi stăpânitorul de mâine. 

Ori tineretul român — spre cin- 

a înţeles, acest fapt și, de 

aceea, vine din ce în ce într'um nu- 

i impresionant la școalele 

care. constitue ade: 

vărate. argumente pentru perma- 
nenţa ideii aviatice. 


V. Haralambie 


„Eageni 


Pienoorele îni aţteaptă icarii 





DIN CAUZE UȘOR DE ÎNȚELES 
INDEPENDENTE DE VOINȚA NOAS- 
TRĂ, REVISTA „ARIPI ROMÂNEŞTI” 


ESTE SILITĂ SĂ APARĂ ÎN 
ACESTE TIMPURI ÎN CONDIȚIUNI 
TECHNICE SUB CELE OBIȘNUITE. 


SAU REDESCHIS POETII 


O: cu vara. cu pădurile 'nverzite, cu câmpiile 
smălțuite de flori și tulburător de mirositoare a fân 
ut a se deschide și poarta basmului 





Peni 
dar. trebuie 


a a fi un bun aviator, trebuie să fii curagios 


să fii şi cult — nu mai puțin adevărat insă 








Poarta pe unde intră sute și sute de tineri pentru a 
urma o şeoală trăită, si anume 
şcoala sborului 

Intr'adevăr, — vorbind acum în- litera oarecum ara- 
a unui comunicat oficial; s'au redeschis, odată cu sezo- 
nul de vară, Şcolile de Sbor c motor ale Tinere- 
tului Aviatie Român — şcoli cas 'un contin- 
pent foarte ridicat de elevi pa 

Sborul + 

Intr'adevăr, un vis. 

Un vis nu numai al tinerilor care calcă sfielnie peste 
pragul acestor Şcoli, ci al întregii omeniri. 

Incă din antichitate, legendele mitologice ne vorbesc 
despre sbor — pentru ca să ajungem în zilele noastre la 
aviația pe care o cunoaştem cu-tgții, avigție=caretcupoaste 
timp de mare glorie. A 


râvnită în visurile Jor 











De ce vin atâția copii la aviație? =—ese antgeabân ade- pi 


scor, câte cineva, . 
Răspunsul este uşor de dat, perilfucă aviația consti 
tue o ocupaţie completă. 4 
Da! — dela realismul motoarelor! dela calculele me- 
tedrologice și până la dorința propriu zisă de sbor, la poe- 
mia dantelată a'unui avion” traversând cerul — avem 


aproape toate sentimentele. prezege. 





este că pe lângă entuziasmul dăruirii, un aviator trebuie 
să aibă sufletul cât mai aproape de albul îngeresc. 
Acestari răspunsul, de altfe 
bă de ce vine atât de mult ti 
Şi, mai este unu: în notiun 
şi faptul că tineretul aviatie poate — prin îmbrătifarea 
acestei cariere — să-și apere mai bine țara, neamul 
Iată, de ce, pe porțile larg deschise ale Școalelor de 
Sbor, întră cu fieșce zi şi mai mulţi tineri. 
Iată, de ce, odată însumați ca elevi, 


poartă 'n priviri, în felul lor de a fi, 
unui vis implinit 
Ama rămas zilele acestea o zi, la o astfel de şcoală. 
Mai întâiu, să vă spun că şcoala era în mijlocul unei 
impii cu flori, că bătea încet de tot un vântuleț care mă 
acea să uit asfaltul încins de căldură al oraşului de unde 
şi trebuie, ne că şcoala era 
curățenie farmaceutică 
Dela dormitor la sufragerie, dela magazie şi 
cabpelarie ca și la bucătărie ori pe aleele pietruite, cură- 
țehia domnea. 
— Ea contribuia la frumusețea şcoalei, 
vrajă pe care o avea asupra pachetului de el 
echipați 








aceasta de complet intră 


acești tineri 
în suflet, bucuria 





m — 





, subliniat 






la atracţia de 
evi, minunat 


Tinerii pi 
x. 























Plini de vieaţă, de camaraderească 
trăire, frontul lor, care lăsa în urma 
coloanei splendide urme prin iarba 
uneori înaltă până la brâu, elevii 
își trălese din plin visurile 
se poate, oare, ceva mai frumos 
să al norocul să ţi se 'mpli- 
mească gândurile. Și încă mai ales 
d ești și tânăr? 
01. De sigur, că nu ! 

Fericirea ochilor lor spunea din 
plin aceasta — dupăgcum chipurile 
lor. bronzate indreptâte spre. cerul 
către care ucenicesc să sboare 
parcă efigii de medalie 

Ziua trăită acolo — în mijlocul lor 
şi al naturii, mia fost de o recon 
fortantă bucurie. 

Mă bucuram 
lor. 

Mi odihneam 
dihnă a naturii, 



























odată cu bucuriile 
odată cu marea o- 
în mijlocul căreia 
poposiser 

Și mi-a plăcut vieata lor 

Vieaţa —rîn primul rând — de 
camaraderie. 

Intr'adevăr, şcolile acestea des- 
voltă la maximum această ealitate 
(indispensabilă vieţii de mai târziu 
a aviatorului) camaradi 

Luând parte împreună 








1a exerci- 


n 















ARIPI 


ROMANEȘTII 





țiile de sbor, trăgând impreună că- 
ruciorul pe care-i pus planorul, do- 
cumentându-se unul la altul, după 
sfârşitul şedinţei expusă de şefii lor. 
asupra motorului avionului, mân- 
când la aceiași masă, dormind în sa- 
lonul cu paturi frumos aliniate, ti 

nerii elevi ucenicese nu numai ştiin- 
ţa sborului, dar și marea bucurie a 
camaraderiei. 

Aceștia sunt elevii care au intrat 
pe porțile de basm ale Șeoalelor vi- 
surilor. 

Sufletul lor se 'neăizeşte la di 
ţa sborului, dar și la pildele adânc 
ntrate în; inima lor şi, anume, le 
piloților de azi, care pe front, în 
țară, ori unde îi cheamă datoria. 
risipesc enerpie, dragoste de patrie. 
dragoste de armă. 

Acumulând cunoştinţe temeinice 
technice, învățând arta sborului aşa 
cum trebuie, — mietodic — îns 
du-si inimele Ia faptele de glorie 
sburătorilor mai mari, Tineretul A- 
viatie Român, pregăteşte cadrele zi 
lei de mâine, cadre despre care is- 
toria, desigur, va vorbi tot atât de 
elogios ca şi despre luptătorii ce 


ui românese de astăzi 
ge GH. 1. GHEORGHE 
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